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Wie wirken sich diese Ansätze auf 
das zukünftige Straßennetz aus?

Verkehrsuntersuchung
B 31 Meersburg - Immenstaad

Verkehrsprognose 2035
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Verkehrswegenetz (2)

Ansätze für die Verkehrsprognose

Prognose-Bezugsfall 2035

Zusammenfassung
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Verkehrswegenetz (2)

Quelle: http://www.bvwp-projekte.de/map_street.html

Umsetzungskonzeption 

BW vom 20.03.2018
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Verkehrswegenetz (2)

Weitere netzergänzende Maßnahmen
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Prognoseansätze

Einwohner-, Arbeitsplatz- und allgemeine verkehrliche Entwicklung wie im 

Prognose-Nullfall 2035

Reduzierung der Prognose-Verkehrsmengen im Kfz-Leichtverkehr für 

Verkehrsbeziehungen in Baden-Württemberg im Verhältnis 51/59 

Ergänzungen im Verkehrswegenetz: Maßnahmen aus dem Prognose-Nullfall 2035, 

zusätzlich Maßnahmen der Stufe 2.1 des Umsetzungskonzeptes BW zum 

Bundesverkehrswegeplan, OU Markdorf und OD-Maßnahmen aus den beiden 

Verfahren „Verkehrsmediation Kluftern“ und „Runder Tisch Schnetzenhausen“
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Prognose-Bezugsfall 2035
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Prognose-Bezugsfall 2035
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Prognose-Bezugsfall 2035

Gesamtverkehr

Verkehrsaufkommen 

2035 in Kfz/24 h

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Prognose-Bezugsfall 2035

Schwerverkehr

Verkehrsaufkommen 

2035 in SV/24 h

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Prognose-Bezugsfall 2035

Gesamtverkehr

Differenzen zum

Prognose-Nullfall 

„Plus“ 2035

in Kfz/24 h

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Prognose-Bezugsfall 2035

Gesamt- und Schwerverkehr/24 h

B 31 im Planungsgebiet

Veränderungen durch Modal-Split 2035

Szenario

Abschnitt Kfz/24 h Kfz/24 h ∆Kfz/24 h

Oberuhldingen - Meersburg 19.600 21.100 1.500

Meersburg - Stetten 30.500 32.100 1.600

Stetten - Hagnau 21.100 21.300 200

Hagnau - Kirchberg 22.200 22.300 100

Kirchberg - Immenstaad 22.700 22.800 100

Immenstaad - Richtung FN 28.200 28.800 600

Modal-Split 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Prognose-Bezugsfall 2035

Gesamtverkehr

Differenzen zum

Prognose-Nullfall 2035

in Kfz/24 h

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Prognose-Bezugsfall 2035

*) Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen können Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.

Gesamt- und Schwerverkehr/24 h

B 31 im Planungsgebiet

Veränderungen zum Prognose-Nullfall 2035

Szenario

Abschnitt Kfz/24 h SV/24 h Anteil SV Kfz/24 h ∆Kfz/24 h SV/24 h ∆SV/24 h Anteil SV

Oberuhldingen - Meersburg 21.300 4.200 20% 21.100 -200 4.800 600 23%

Meersburg - Stetten 33.600 4.900 15% 32.100 -1.500 5.600 700 17%

Stetten - Hagnau 23.200 3.700 16% 21.300 -1.900 4.000 300 19%

Hagnau - Kirchberg 24.500 3.800 16% 22.300 -2.200 4.100 300 18%

Kirchberg - Immenstaad 25.000 4.100 16% 22.800 -2.200 4.300 200 19%

Immenstaad - Richtung FN 31.600 4.100 13% 28.800 -2.800 *) 4.400 300 15%

Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

Vorläufiges Ergebnis

Bearbeitungsstand 10/2018
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Zusammenfassung

Szenario

Abschnitt Kfz/24 h Kfz/24 h ∆Kfz/24 h Kfz/24 h ∆Kfz/24 h Kfz/24 h ∆Kfz/24 h

Oberuhldingen - Meersburg 17.600 21.300 3.600 *) 19.600 -1.700 21.100 1.500

Meersburg - Stetten 28.200 33.600 5.400 30.500 -3.100 32.100 1.600

Stetten - Hagnau 18.400 23.200 4.800 21.100 -2.100 21.300 200

Hagnau - Kirchberg 19.300 24.500 5.200 22.200 -2.300 22.300 100

Kirchberg - Immenstaad 19.900 25.000 5.000 *) 22.700 -2.300 22.800 100

Immenstaad - Richtung FN 23.000 31.600 8.500 *) 28.200 -3.400 28.800 600

ANF 2018 Prognose-Nullfall 2035 Modal-Split 2035 Prognose-Bezugsfall 2035

*) Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen können Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.

Zusammenfassung Gesamtverkehr

Verkehrszunahmen im Prognose-Nullfall 2035 gegenüber Analyse-Nullfall 2018   

Abnahmen im Kfz-Leichtverkehr durch den Modal-Split-Ansatz – das Niveau des 

Analyse-Nullfall 2018 wird dadurch jedoch nicht mehr erreicht

Deutliche Verkehrszunahmen im Prognose-Bezugsfall 2035 nur im Bereich von 

weiteren (Aus-)Baumaßnahmen
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Zusammenfassung

*) Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen können Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.

Zusammenfassung Schwerverkehr

Verkehrszunahmen im Prognose-Nullfall 2035 gegenüber Analyse-Nullfall 2018   

Weitere Verkehrszunahmen im Prognose-Bezugsfall 2035 gegenüber dem 

Prognose-Nullfall 2035

Keine Auswirkungen des unterstellen Modal-Split-Ansatzes auf den 

Schwerverkehr

Szenario

Abschnitt SV/24 h Anteil SV SV/24 h ∆SV/24 h Anteil SV SV/24 h ∆SV/24 h Anteil SV

Oberuhldingen - Meersburg 3.500 20% 4.200 700 20% 4.800 600 23%

Meersburg - Stetten 4.100 15% 4.900 800 15% 5.600 700 17%

Stetten - Hagnau 3.000 16% 3.700 700 16% 4.000 300 19%

Hagnau - Kirchberg 3.100 16% 3.800 700 16% 4.100 300 18%

Kirchberg - Immenstaad 3.300 17% 4.100 800 16% 4.300 200 19%

Immenstaad - Richtung FN 3.200 14% 4.100 900 13% 4.400 300 15%

ANF 2018 Prognose-Nullfall 2035 Prognose-Bezugsfall 2035
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Vielen Dank für
Ihre Aufmerksamkeit

Redaktioneller Hinweis

Die im Rahmen dieser Präsentation vorgestellten Daten stellen lediglich einen 

ausgewählten Teil der kompletten Datenauswertung dar; Bearbeitungsstand der 

Daten ist das jeweilige Präsentationsdatum.

Die vollständige und endgültige Auswertung von Daten, Darstellung von 

Ergebnissen und Empfehlungen erfolgt nicht im Rahmen einer Präsentation, 

sondern wird ausschließlich in Berichtsform dokumentiert und vorgelegt.


